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Akseli Gallen-Kallela 1907. Kuva: Gallen-Kallela museo




. Villa Anckarsgrund, Postipuunmaki. Kuvassa Margit, aiti Sanny ja
E nnen a UtOJ d... Birgit, ohjaksissa Selim Anckar 1910.
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Ennen autoja liikuttiin
kavellen, hevosrattailla
tai reella.

Turuntien ja
Leppavaaran merkitys
kasvoi 1750-luvulla
Suomenlinnan ja
rakentamisen ja
Helsingin paakaupun-
giksi tulon myota, ja
tien kunto parani.




Ennen autoja...

Rahtia kuljetettiin
Ruukinrannasta
Helsinkiin jo 1700-
luvulla. Saannoéllinen
hoyrysluuppiliikenne
alkoi Hietalahden ja
Ruukinrannan
valilla1868.

Laivaliikenne paattyi
rautatien avaamiseen
1904.

S/S Folison Seurasaaressa 1900-luvun alussa

Kuva: Finna- __ “« ; i




Autokannan kehitys
Suomessa

Rekisteroityja henkiloautoja

vuosi autoja autoa/
kpl 1000 as
1914 1200 0,4
1940 8900 4,5
1960 183 500 41
2017 2700000 490
2022 3700000 660

Suomen ensimmainen auto
oli Benz Velo Comfortable,
jonka turkulainen Carl Victor
Gustaf Forselius osti 1900.




Wanderer
1904 (proto)

Huugo Kaista
hankki noin 1917
Wanderer-
merkkisen auton
puutavaran
kuljettamiseen
palstalleen
Ruukinrantaan.

Auto lienee
Lepuskin vanhin.

Kuva: Pete Kaista, Lese




1 Pete Kaista: Wanderer proto 0

”Huugo Kaista osti veljiensa kanssa palstan nykyisen Ruukinrannantien varresta ja rakensi siihen
pienen talon. Palstan nykyisen talon Huugo rakensi 1917. Huugo oli mukana mm. VPK:n ja Pikkukirkon
alkuvaiheissa seka Albergan taajavakisen yhdyskunnan hallinnossa. Han myos laati yhdyskunnan 4.
kaupunginosan asemakaavan.

Perimatiedon mukaan Kaistan auto oli merkiltaan Wanderer ja sita kaytettiin rakennustarvikkeiden
kuljetukseen Leppavaaran asemalta. Kun talo oli rakennettu, isoisani muutti sen traktoriksi ja kaansi
silla peltoa. Auton moottorissa oli kuitenkin jokin perustavaa laatua oleva vika, joten se kavi huonosti ja
piti sangen pahaa aanta, minka johdosta ympariston asukkaat kokoontuivat katsomaan
kaantooperaatiota.

Myohemmin auto majaili Kaistan autotallissa. Vuosituhannen vaihteessa se lahjoitettiin Niilo Santille
restauroitavaksi. Han selvitteli auton taustoja ja tuli siihen tulokseen, etta kyseessa oliWandererin
ensimmainen koeauto vuodelta 1904. Siita, miten se oli paatynyt Suomeen ja Hugo Kaistalle, ei ole
mitaan tietoa.”
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Pope 1918

Bryno Ronnholmin
sivuvaunupyora,
amerikkalainen
Pope, lienee
Lepuskin
ensimmaisia
moottoripyoria.

Pyora oli hankittu
n. 1929 ja sekin piti
kertoman mukaan
jarjetonta metelia.
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2 Juhani Kinnunen: Pope

”Bryno Ronnholm sai 1929 valmiiksi talonsa Sinirinnantien ja Pohjoisen Lintuvaarantien kulmassa ja
haneen iski moottoripyorakuume. Bryno hankki sivuvaunullisen amerikkalaisen Popen, vuosimallia
1918. Siina oli kohtuullisen iso moottori, eika tietoakaan aanenvaimennuksesta. Niinpa koko kyla

herasi, kun Bryno lahti aamulla pyoralla toihin. Vaimon harmiksi pyora vaati jatkuvaa rassaamista ja
sen Oljyiset osat olivat purettuina parhaalla kulkureitilla.”




Leppavaaran
ensimmaisia autoja

K.A. Koskinen osti Bergansin
tilanv. 1905. Hanen T-
Fordinsa (1912) on varmaan
yksi ensimmaisista
Leppavaaran autoista.

Bertel Bockstrom tuli
Leppavaaraan 1911 ja
hanella mainitaan olleen
auton, josta ei ole sailynyt
kuvaa.




Keisari
Nikolai Il
Leppavaa-
rassa 1915

Keisari seurueineen
saapui tarkasta-
maan vallitoiden
edistymista.

Seurue litkkui 11
autolla tykkiteita
pitkin.




3 Heidi Helme: Keisarin vierailu Leppavaarassa ‘e

”Maaliskuun 10. paivana 1915 keisari Nikolai Il teki ainoan vierailunsa Suomeen. Han tuli tarkastamaan vallitoiden
edistymista ja alleviivasi nain linnoitustyomaan tarkeytta. Vierailtuaan ensin Helsingissa sotilassairaalassa ja
Uspenskin katedraalissa, han matkasi Turuntieta pitkin Leppavaaraan, jossa patterityot olivat vasta alkuvaiheissaan.
Ihmisia oli keraantynyt teiden varsille ja Arkadia-huvilassa sijainneeseen Mansikkalan kahvilaan seuraamaan keisarin
ja hanen seurueensa saapumista Leppavaaraan. Heidi Helme on kertonut isoaitinsa olleen tien varrella katsomassa
keisarin saattuetta kahden poikansa kanssa. Kaksi siviilipukuista turvamiesta oli tarkastanut mummin
kadenlammittimen (muhvin), ettei siella ollut vaarallisia aseita.

Katja Ahlvik, leppavaaralainen kirjailija, kertoo kirjassaan Keisarin linnoitus oman totuutensa siita linnoituksesta, joka
Nikolai ll:lle Leppavaarassa naytettiin. Ahlvikin tarinan mukaan teiden varsille ja kallioiden huipuille oli komennettu
sotilaita tiiviiksi ketjuksi ja tyolaiset sijoitettiin naiden valiin. Yhdeksantoista auton jonon lahestyessa kaikkien piti
hurrata.

Kalliorinteiden ylimmilla tasanteilla kohosivat korkeat, lumesta tehdyt vallit, joissa oli saannollisin valein
neliskulmainen aukko. Siina sojotti tykinpiippu taivasta kohden, aidon nakoinen, vaikka olikin tehty pahvista ja
maalattu mustaksi. Tsaarin autokolonna lahestyi valleja ja upseerit toivoivat sen ajavan pysahtymatta vallien ohi.
Mahtavien hurraahuutojen liikuttama Nikolai Il kuitenkin kaski autonsa pysahtymaan ja otti pari askelta valleille pain.
Upseerit ymparoivat nopeasti tsaarin ja vilkkaasti linnoitustyota esitellen tulivat ikaan kuin vahingossa estaneeksi
tsaaria nousemasta valleille, jolloin koko huijaus olisi paljastunut. Vahitellen Nikolai kyllastyi seisoskeluun, hyppasi
takaisin autoonsa ja katselmus jatkui turvallisella etaisyydella linnoituksen kulisseista. Illalla tsaari palkitsi ahkeria
upseereitaan, tyolaisetkin saivat ilmaista viinaa, paattaa Ahlvik tarinansa.”
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Oldsmobil
Coupé

Helge Helmen
auto, vm. 1924,
ostettu 1926.

Kuva: Heidi Helm

e, Lese
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Helge Helmen auto.
Nuoret tekivat autolla
kotimaan
Kiertomatkan:
_eppavaara -
Hameenlinna-
Kangasala -Jyvaskyla -
Kuopio - Joensuu -
Sortavala-Savonlinna-
Punkaharju- Viipuri -
Leppavaara




4 Helge Helme: Automatkailua 1926 (Leppavaaran alkukoti, Leppavaara-seura 2017) ‘0

”Auto, jolla matka tehtiin, oli Oldsmobile Coupé vuosimallia 1924. Se oli meidan perheemme ensimmainen
auto, ostettu kaytettyna kyseisen merkin silloiselta maahantuojalta nimeltaan "Amerikkalainen moottorituonti
Oy”. Auto oli ollut liikkeen omistajan yksityiskaytossa ja oli muuten hyvin pidetty, mutta korjaamon ”monttoorit
olivat salaa ajaneet silla pirtukeikkoja ja pahukset olivat poliisien takaa-ajamina raakanneet liikaa
moottoriparkaa. Olihan naet se kuuluisa kieltolakiaika.

»

Auto oli nykysilmin nahtyna korkea kuin nakotorni ja muutenkin aikamoinen vempele. Etujarruja ei ollut,
ainoastaan takajarrut, ja niissa jarruhihnat avonaisina rumpujen paalla. Jarruteho oli sen mukainen. Kun painoi
jarrupoljinta, ei pitkdan aikaan tapahtunut mitaan. Minkaanlaisia iskunvaimentimia ei ollut. Pyorat olivat
puupuolaiset ja kuivalla kelilla ne ravistuivat ja narisivat kodikkaasti.

Sateella narina lakkasi. Myos korirakenteessa oli paljon puuta, ja sekin tuppasi narisemaan. Kallistuksen
vakaajia ei ollut. Oli sentaan jo yksi tuulilasinpyyhkija, kyllakin kasikayttoinen, joten nopeus riippui siita, kuinka
vinhaan kasi heilahteli. Minkaanlaisia suuntaviittoja ei ollut, vilkuista puhumattakaan. Kasilla viittoiltiin tarpeen
mukaan.

Ovien lasit voitiin jo avata ja sulkea kammella, mutta takasivulasit aukesivat kadella painamalla ja ne nostettiin
ylos plyysihihnoilla, samaan tapaan kuin vanhan ajan rautatievaunuissa. Ohjauspyorassa oli kasikaasu ja
sytytyksen saatovipu. Vaihdetanko oli sentaan jo sisapuolella lattiassa ja avaimella lukittavissa.




Matkareitti oli seuraava: Leppavaara - Hameenlinna — Kangasala -Jyvaskyla — Kuopio — Kaavi —Koli - Joensuu -
Sortavala (Valamo) — Punkaharju — Savonlinna — Imatra - Viipuri -Viipuri — Helsinki — Leppavaara.

Siihen aikaan ei oltu kovin tarkkoja ajokortittomuuden tai ajajan ikavuosien suhteen, joten minakin 15-vuotias
sain ajaa aina vuorollani.

Matkareittimme varrella sijaitsevat ruoka- ja majapaikat olivat perati vaatimattomia. Elettiinhan viela hevos- ja
kestikievariaikaa. Majapaikoissa hairitsivat younia usein valtavat lutikkalaumat. Paivamatkat jaivat pakostakin
kovin lyhyiksi, silla nopeus oli parhaimmillaankin vain noin 45 kilometria tunnissa. Maantiet olivat kapeita,
mutkaisia ja makisia hiekkateita, jotka kuivalla kelilla polisivat vallan mahdottomasti. Onneksi lilkenne oli viela
kovin vahaista.

Rengasrikotkin olivat aikaa ja tyota vaativia. Paikkaukset ym. tyot oli tehtava itse, koska ei ollut minkaanlaisia
huoltoasemia. Renkaan irrottaminen ja varsinkin sen takaisin saaminen vanteelle oli tyolasta ja hikista puuhaa.
On muistettava, etta elettiin viela hevosaikakautta ja tiet olivat taynna irronneita koukeroisia
hevosenkenkanauloja. Sen ajan renkaat olivat laadultaan heikkoja, ja sivutkin puhkesivat usein. Paikkaukseen
kaytettiin sisa- ja ulkorenkaan valissa ns. tossuja eika minkaanlaista tasapainotusta tunnettu.

Kaupunkipaikoissa oli kylla autokorjaamoja, vaikka tyot niissa tehtiinkin yleensa peukalotuntumalla. Testikoneita
ei viela tunnettu. Maaseudulla oli turvauduttava kylaseppiin, ja nama olivatkin hammastyttavan taitavia. Ei
oikeastaan mikaan ihme, silla suomalainen sepantaito oli tunnettu ja tunnustettu jo pakanuuden aikana.
Vahinko, etta tama ammattikunta on tana paivana kaytannossa sukupuuttoon kuollut.”




Studebaker
Standard
Deluxe
Phantom

Aimo Helmen
auto vuodelta
1927




Studebaker
Standard
Deluxe
Phantom

Aimo Helmen
auto katettuna

1927

Kuva: Heidi Helme, Lese




Lincoln

lisakki Rasasen,
Kastorin perus-
tajan auto.

Rasanen oli Helge
Helmen kanssa
jarjestamassa
mm. jaarata-ajoja.

Han ajoi asemalla
junan alle, jossa
vaimo menehtyi.




Laajalahden
jaarata-ajot

1927-1970-luvun
alku

Laajalahdella
ajettiin myos
jaarata-ajon
SM-mesta-
ruuksista.

Kuva: Heidi Helme, Lese




La aJ a la h d e n Ja a rata _aj Ot Harry Hietaranta Cevrolet Race.r

Jaarata sijoittui Munkkiniemen,
Otaniemen ja Ruukinrannan valille.

Mukana oli merkittavia kilpa-autoilijoita
kuten Curt Lincoln, Timo Makinen,
Simo Lampinen, Markus Alen...

Ilmaston lampeneminen, jonka vuoksi
kunnon jaata ei joka vuosi saatu, seka
1970-luvun alun oljykriisi johtivat
Laajalahden jaarata-ajojen
lopettamiseen.

Kuva: Heidi Helme, Lese




Laajalahden

jaarata-ajot

1928

Kuva: Heidi Helme, Lese




Laajalahden jaalla 16. 2. 29

jdrjestetyissd M. K:n noﬁcuskilpal’luissa 1 kilometrin matkalla oli

Pidivin nopein sivuvaunullinen kone

Harley-Davidson

Ylivoimainen voittaja 350 cm3 ryhmis«
si seka sivuvaunullisena etti ilman

Harley-Davidson

Sivuvaunullisena saavutti 350 cm?
kone siksi hyvin tuloksen, etti sen
pystyi lyomidan vain suurempi

Harley.Davidson

Yksinmyyja

Suomen
Osuuskauppojen
Keskuslkunfa
vl

HELSINKI
Vilhonkatu 7
Puh. 20241

: Kuva: Lese
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Timo Makinen Maklseﬁ Mini kavi Iumipenkassa -

5|It| oh nopeln Laajalahden jaalla
”Jaarata SM-ajot Laajalahden B T

jaalla olivat Timo Makisen ja 'f?
pienen Morris Cooperin
ylivoimaisen menon

juhlanaytos. Kaytyaan

viimeisen eran alkukier-

roksella lumipenkassa han

ohitti pari kierrosta ennen

maalia johtoparin Astikainen-
Toivonen. Makisen voitto oli
hienon kilpailun hieno

paatos.” HS 4.3.1963
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Laajalahden
”Le Mans”

Autojen

kolmen tunnin
kestavyyskoe
talviolosuhteissa ja
jaaradalla.




5 Jaarata-ajot HS 17.3.1958

Laajalahden jaalla nahtiin eilen hurjaa vauhtia ja kiperia tilanteita.
Kysymyksessa oli oloissamme ainutlaatuinen autojen ja ajajien kesta-
vyyskoe — 3 tunnin ajo. Kilvan henkeasalpaavimmat sekunnit koettiin
silloin, kun Yrjo Laine kieriskeli Skoda-autollaan lumivallia vasten.
Nain siina kavi — auto rasahti katolleen, mutta ajaja selviytyi ilman
naarmuja. Kuvassamme siirretaan "sairasta” ajopelia turvallisemmille
vesille. Kuvan ohessa julkaistu kirjoitus oli otsikoitu: Autojen huima

kestavyysajo voitti yleison suursuosion.

O




Alen ja Bremer suomalaisnimis Otaniemen jaalla
Picko Troberg nopein — Ruotsille kaksi voittoa
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Kuva: HS 8.4.1963 .




Risala Racing Team

Leppavaaralainen rallicross-tiimi
kokoontui Makkylassa Raves-
baarissa. Kundit kayttivat
itsestaan myos nimea Skuderia
Risala.

Seppo Pesosen kuvassa Risalan jengi on
matkalla ltaliassa vuonna 1965. Matkalla oli
mukana 9 kundia ja 4 autoa: kaksi Fiatia ja
kaksi Simcaa. Kuvassa vasemmalta: Raimo
Palkosaari, Hannu Paulakoski, Markku
Virtanen, Kalle Karlsson, "Sope” (Goran
Sundholmin broidi), Lasse Eriksen, Ville Wiren
ja Karlssonin Kallen serkku Ruotsista.




Hiithto-
retkella
Leppa-
vaarassa

1928

Kuva: Sami Suviranta




1938

Vasemmalla
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Helge Helme

Oikealla




Paljanne-
ajojen
katsomo
Turuntiella

Kuva: Lese
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Viljo
Hartman

Harley Davidson

Moottori-
potkukelkka

Kuvat: Linnea Cohen




Paavo Heimlander

Elfvikin Kivimaen miehille
mopo oli kayttokelpoinen
lilkkumisvaline, maelle ei
autolla paassyt.

Kuva on vuodelta 1959.
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: J:, ~Kuva: Heimlanderin sisarusten albumi, Lese




Asplundien
uusSi mopo

Nuoret poseeraavat
uuden mopon
kanssa Ruutikellarin-
tiella 1950-luvulla.

Kuva: Afitero Westerlu
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Kansantien
kioskilla

Parinapoikia
kioskilla 1959
(vas. Tane Laine).

Kioskin nykyinen
osoite olisi
Pakastiaisentien
ja Viserrystien
kulma.
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NI Epe:-. ' £N L a&%" Kuva: Peter Forstrom, Lese
Istominin it R e
kuorma-auto ‘

Istomin kuljetti
myllystaan jauhoja
kauppoihin.

Kuvassa auto on
Makkylassa
sikurimyllyn
edessa.




Virtasen = Kuva: Lese
halkotarhan

auto
Harakassa




Peruna-
kuorma
ylittaa radan

OTK:n tyontekijoi-
den palstoilta
nostetut perunat
matkalla Helsin-
Kiin 1945
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Chevrolet-traktori

ja Thames vm 1947

Perunakellarin
maanalaisessa osassa
varastoitiin peruna-,
lanttu- ym. sato
pakkaselta suojassa.

Ylakerrassa sakitettiin,
pussitettiin ja kuor-
mattiin. Thames on jo
valmiiksi kuormattu.

Tydkalut riti rinnan perunakellarin edessa: Chevrolet-
pohjainen autotraktori ja Ford Thames vuosimallia 1947.

K Ixoskenai
Kivi Koskenala 5
j h Kaiunen

Kskenala

PERKKAAN
~ AUTOTRAKTORIT

Kolmen koneen tarina




Kari Koskenala, Kivi Koskenala, Juha Kaitainen: Perkkaan autotraktorit. ‘°
Vanhat koneet 1/2021, osa 1

Kustaa “Kossi” Koskinen osti Bergansin tilan vuonna 1905. Pelloilla viljeltiin ja navetassa kasvatettiin
ruokaa Koskisten omistamille kansanruokaloille. Vuonna 1943 tilan isannyys siirtyi Kossin pojalle
Veikko Koskenalalle. Maanviljelyn ohessa Veikko oli kekselias koneiden rakentaja, joka valmisti
suuren osan tarvitsemistaan tyokaluista itse yhdistelemalla erilaisia romutukseen tuomittuja osia
keskenaan. Naiden joukossa oli mm. kolme autotraktoria, jotka esitellaan seuraavassa tarkemmin.

Ruotsissa autotraktorit olivat yleistyneet jo 1930-luvulla ja sielld ne tunnettiin nimella EPA, joka viittasi
halpatavarataloketjuun. EPA-traktoreita valmistui ennen sotia n. 5 000 kpl. Sodan jalkeisessa
Suomessa elettiin saannostelytaloudessa ja vastaavien autotraktoreiden rakentaminen oli pakon
sanelemaa. Suomessa lahinna kylasepat tekivat autotraktoreita eika niiden lukumaara noussut
suureksi.




Bergansin
Chevrolet-
traktori
nousemassa
lanttu-
kuormassa
verstasmakeen.




Bergansin
Letukka ja
Viljo

Paavonen
lannanajossa.

Taustalla
Leppavaaran
radioasema.




Kari Koskenala, Kivi Koskenala, Juha Kaitainen: Perkkaan autotraktorit.
Vanhat koneet 1/2021, osa 2

Chevy-autotraktorit

Vanhoja traktoreita ei ollut eika uusia sodan jalkeen saanut. Veikko osti sodan jalkeen useamman
1928-mallisen Chevrolet-kuorma-auton Elannolta ja rakensi niiden alustalle kolme autotraktoria.
Ensin poistettiin kuorma-auton kori rungolta ja alusta lyhennettiin, koska pienempi akselivali
mahdollisti ketteramman kaantymisen. Takaosaan rakennettiin teraksinen kuormalava ja sen
etureunaan kuppi-istuin kuskille. Alkuperainen moottori, voimasiirto ja puupinnapyorat saastettiin,
sen sijaan jousitus poistettiin takapyorista.

Ensimmaisen autotraktorin Koskenala rakensi korvaamaan tilan hevoskuljetuksia. Chevyja
rakennettiin kolme, joista yksi tuli omaan kayttoon, yksi myytiin Leppasiltaan ja yksi meni
Pohjanmaalle.




“Friu” el
Fiat-
traktori
kasvin-
suojelu
toissa
Perkkaal-
la

Taustalla
Miinalantie

Kuva: Tuula Suomi




Kari Koskenala, Kivi Koskenala, Juha Kaitainen: o
Perkkaan autotraktorit. Vanhat koneet 1/2021, osa 3

Fiiu-autotraktori

Seuraavan autotraktorin aihiona oli Fiat 503, joka hankittiin ajokuntoisena 1946. Siitakin lyhennettiin
alustaa ja poistettiin kori. Alkuperainen Fiatin moottori jai paikoilleen, mutta sen peraan sovitettiin
Ford kuorma-auton vaihdelaatikko, jotta saatiin nopeusalueet paremmin peltotoihin sopiviksi.

Tekniikan yhteyteen rakennettiin voiman ulosotto ja jousitus poistettiin molemmista akseleista.
Etupyorat olivat Fiatin alkuperaisia mutta takapyorat otettiin Ford-kuorma-autosta.

Bergansin maanviljelyskoneet olivat alun perin hevosvetoisia mutta nyt Koskenala muokkasi ne
Fiiuun kytkettaviksi. Fiatilla vedettiin mm. perunan istutus-, multaus- ja nostokoneita seka
kylvokonetta.




Kuva: Tuula Suomi

Veetl Jarva
ja Nuffield
Universal
vim. 1957
Perkkaalla.
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Nuffield ja
traktorive-
toinen Allis-
Chalmers
leikkuu-

puimuri.

Traktorissa
Veikko Koskenala
ja puimurissa Kari
Koskenala
noin 1959.




Kari Koskenala, Kivi Koskenala, Juha Kaitainen: o
Perkkaan autotraktorit. Vanhat koneet 1/2021 Osa 4

Kolmas ja edistyksellisin autotraktori valmistui 1950-luvun alkuvuosina. Sen perustana oli Ford AA:n
alusta. Kone oli aluksi nokallinen, mutta muutettiin tylppanokkaiseksi. Koneena oli Chevroletin
nelosmoottori. Fordin vaihdelaatikoita oli tassakin mallissa kaksi perakkain, jotta saatiin riittavan
hidas ajonopeus ja voiman ulosotto.

Kaikki kolme autotraktoria oli kaytossa viela senkin jalkeen, kun taloon oli hankittu oikeita traktoreita.
Harmaa-Ferguson ostettiin 1953 ja Nuffield 1950-luvun lopulla.

Nuffieldin hankkimiseen liittyi erityisehtoja tai kytkykauppaa: Koska valuuttaa oli vahan ja
tuontitavara kortilla, niin oli kaikenlaisia ehtoja. Jotta Nuffieldin sai, piti pakko-ostaa myos
huonomaineinen amerikkalaispuimuri. Joka kuitenkin kaytossa osoittautui erittain toimivaksi
Bergansin pelloilla.




Ford-
traktori

Artur Lofman
Lovkullan

pellolla 1947.

Traktori oli
yksi viidesta
saannostelyn
alkana
saaduista
Ford-
traktoreista.

Kuva: Lofman, Lese




Traktori
Korpintiella

Isa ja Mervi Pulkka
kyydissa,
vasemmalla Lipun
talo.




Huollot
tehtiin
ulkona tai
tallissa.

Autokorjaamoja
oli harvassa.




Nevomaan
bussia
korjataan
Harakassa.

Hommissa Paavo
Nissinen
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Nevomaan
tallin
korjaamo
Harakassa.

Oikealla Kullervo
Nevomaa.
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Kapin
autopaja
Orolan
torpan
pihalla,
Makkylan-
tien
varrella.




A u tO - Kuva: Antero Westerlund, Lese

hajot-
tamo
Turuntien

varressa
asemalla.
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Albergan Auto Oy | SRl i o
1925-1927 B o

L EPPAVAARA f

Yhtio osti 6 kpl T-Fordin
kuorma-auton pohjalle
tehtya linja-autoa ja
kaksi Brockwayta
noitamaan lilkkennetta
Helsinkiin.

Gulf toimitti polttoaineen
tynnyreissa
paatepysakille.




Albergan Auto Oy

Paatepysakki oli
Valtatien ja
Kansantien
risteyksessa,
Nojosen ja
Salosen palstan
edessa.

Yhtio ajautui
konkurssiin 1928.




Linja-auto-
lilkenteen

yhtiéton aika
1927-1936

Kustaa Aallon
Studebaker
Helsingissa
Rautatieasemalla
1932.

”Hieno auto, mutta
huono!” totesi Maija
Lehtonen.

Kuva: Maija Lehtonen, Lese




Leppa-
vaaran
bussi

1920-1930-
luku
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Kustaa
Aallon
Citroén

Alexandra
Aalto ja kuski
Vaino
Rithimaki

Kuva: Maija Lehtonen, Lese




Leppavaaran
Lilkenne Oy

1936-1971

Litkennointi

tapahtui osakkaiden
autoilla ja
lilkenteessa oli 35
autoa.

Gulfin
polttoainepumppu
Paatepysakilla.

ppavaaran-liikenne Oy:
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Kalle
Nyqvistin
Reo

1936

Heikinkadulla
matkalla
Rautatie-
asemalle.




Kalle Nygvistin
Reo sodassa

Useat Leppavaaran
bussi palvelivat
sodassa haavoittu-
neiden kuljetuksissa.

Reo palasi sielta
Ilman penkkeja, jotka
loydettiin auto-
komppanian
ullakolta.

va: Lasse Leander, Lese




Kalle
Nyqvistin
Reo

”Moskova-
Viipuri”-linjalla

Kuva: Lasse Leander, Lese
|




Hakaponttobussi

Sodan aikana nafta ja
bensa varattiin armeijan
kayttoon ja siviiliautot
kulkivat puukaasulla.

Kuvassa Helsinki--
Leppavaara —-linjan bussin
puukaasutinta taytetaan
puupilkkeella.

Kuuma tuhka tyhjennettiin
mm. Monikonpuroon.

Kuva: ekm.finna.fi




Nyqgvistin
autot ja
talli
Valtatiella

Kuva: Lese




Bussi
Valtatiella
Niemen

kaupan
kohdalla

Kuva: Eija-Kaarina Rantanen




Leppdvaaran Liikenne Oy
Puhelin 84-5020

AIKATAULUT

Linjoilla

H:ki — Leppdvaara - Harakka — Himeenvaara
H:ki - Leppavaaara —Laajalahti (Elfvik)
H:ki - Makkyla - Kirkkalantie

H:ki - Leppdvaara - Frisbacka

Voimassa 1. 1. 57 toistaiseks'i

Hinta 5:—

Kuvat: Maija Lehtonen

Leppivaarasta ~ Helsinkiin
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Leppavaaran
Lilkenne Oy:n
autot ja kuskit

Helsingissa
Leppasuon kentalla

Kuva: Finna




Sipposen bussi
Veteraanitiella

1950- ja 1960-luku olivat
Leppavaaran liikenteen
kulta-aikaa.

Yksityisautoja oli viela
vahan, mutta
asukasmaara kasvoi
jatkuvasti.

1970-luvulla litkennointi
ja kalusto siirtyi
iIsommille yhtioille. B¥y uvaslaond Sibpiis




Taksit rautatie-
asemalla

1950-luku

Kuskit vasemmalta:
- Emil Felin

- Veikko Riikonen

- Bertil Sallman

- Valtter Palosaari

- Bertil Lindgren




Lintuvaaran-
tien taksit

1965

Kuskit vasemmalta:

livari Nojd

Rolf Nyholm
Esko Lampinen
Bertil Lindgren
(kameran takana)

. Kuva:Lese‘




Nimismies
Lindkvist
jahtaa pirtu-
trokareita
Leppavaarassa

1925




Pirtutrokarit Leppavaaran poliisit pidittineet usenta‘.a

maihintuonnin solmukohtia. vilkasta.

TR T
-

| spriiautoja. I
Kieltolaki oli voimassa 1919- 1alld viikolla lakavarikoitiin sielli 5 auioa ja 560 ‘
! > | litraa pirtua. | l

1932. Leppavaara oll plrtun Rautateitse on pirtinkuljetus pienemmissd erissi myids hyvin *
f

i

Pirtu kulki laivoista Tarvon
saareen ja sielta edelleen
Leppavaaraan jaettavaksi
jalleenmyyjille muualle
Suomeen.

'
!

!
'
||
|

Leppavaarassa oli useampi
ns. kotiapteekki, josta pirtua
valitettiin paikkakuntalaisille.

HS 24 3105 {‘




HS 24.3.1928

Leppavaaran poliiseille on padttynyd.
viikko ollut spriin salakuljettajain ahdis-
{eluun ndhden runsastdinen, saalis on
myds ollut tyonsuorituksen mukainen..
Maanantaista periantai-iltaan on plirin;
nimismies konstaapeleineen pidiattinyt!
kokonaista viisi salakuljstusautoa.

Nimismies oli saanul vihii autoilijain
hommista ja oli jarjestinyt kaupunkiin
johtavalle maantielle viijykseen, jossa
m.m. kayietfiin piikkilankamatiosx apu-
na. Megaanantaina piditettiin ensimmii-
Jen auto ja sitten seuraavina paivind
edelleen nelik autoa. Kaikki autot oli-
val helsinkildisii ja kuljetlajat samoin.
Ytta yksityisautoa lukuunotiantatta oli-
vat kaikki autot pirssiautola. Naista
viidestd aufosta takavarikoititn yhteensa
560 litraa spriita. Viimeinen autoistas
ajoi poliisien maantielle aseillamnan piik-
kilankamaton vli ja jatkcl inatkaansa
pitkin Nurmjjirven maantieia, mutta so-
kin saatiin pidatelvksi jonkun matkan
pddssa. Kuudeskin auto oli vahilia
joutua poliisien k&siin, muita paasi kui-
tenkin livahtamaan ohi. Myéhammiir
{ormési se vhteen jonkun toisen automr
kanssa, ja kuljettaja kidivi itse ilmoittau-
tumassa Helgingin noliitilaitoksella

Parissa piditetyssd autossa ofi laila-
vasii janjestetly kiatkopaikkoija, ioihin.
pirtukanisterit oli piilotetiu. Niinpii
eridssd urheiluautossa oli selkdnojan
taakse nahkapéillystin alle laitettu mel-
koisen kookas laatikko, joia oli varsin
vaikea huyomata, vaikka nosti ylds taka-
istuimen. Laatikossa oli kaksitoista 10!
litran kanisteria gpriitd. Er#issd toi-.
sessa vaunussa oli samoin selk&nojan,
nahkapdillystd ja joustin noslettu ylds:

' ja jouslimen sijaan tehty kitkopaikka.

Paitsi autoilla, kuljetetaan spriitd ju-.
nissa pienissé erissé@ matkustajain vaat-.
leissa, selklrepuissa vy.m. Poliisi on.
Roettanut pitda silmalla salakuljetiajia.
ja takavarikoinut lukuisia erid seki ase--
malla ja junissa elid asemalle johtavilla
maanteilli.

Asianomaiset autolitkkeet ovat vieneeti
pois  Kuljettajlta takavarikoidut autot..
silld ne on poikkeuksetta ostettu vahit--
taiismaksuilla, ji&den tietenkin myvian
omaisuudeks: sithen gaakka kunnes
hinta on tiysin suoritettu.
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Bodomjarven
murhat

Bodomjarven
murhien
tutkimuskeskus oli
Leppavaaran
poliisiasemalla.

Leppavaaran
poliisit olivat
ensimmaisina
murhapaikalla.




VPK:n autot
1925-1928

Leppavaaran VPK
sai alussa lainata
Bergansin
hevoskarryja tai
kuorma-autoa.

Omaa kalustoa oli
palotorvet, |
haalarit, kyparat ja

letkut.

Kuva: EKM
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‘N autot
1928-1939
hankkiman Fordin

ensimmainen oma
kuorma

auto rakennettiin

kannatus-

Leppavaaran VPK
yhdistyksen

VPK

auton

rungolle




”Etana” tai
”sekajuna”
1939-1964

VPK hankki uuden,
katetun sammutus-
auton, joka
rakennettiin linja- ja
kuorma-auton i i :
yhdistelmasta. R A
Miehistd sai ' NG
sisatilat ja lavalle s
mahtui valineistoa.

Kuva: EKM
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VPK:n auto
sodassa

VPK:n uusi sammu-
tusauto komennet-
tiin sotaan, jossa
sen tehtavana oli
vallattujen alueiden
palojen sammutus
ja suojasavun
tekeminen. Auto
paloi pahoin mutta
korjattiin kuntoon.

-

“ o Lepp
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éiva’éranja,Pitéjéinmé,gnl\l'PK:n miehiéi.K:'mnaksella, 3
Avaaran autoé on takana oikealla.uva: Kari Koskenala
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Uusi paloauto
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VPK sai1964
ensimmaisen,
tehdasvalmisteisen
paloauton, joka oli
valmiiksi tehtaalla \ e g .
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Vanha "Etana”
myytiin ja siita
saatiin viela

kohtuullinen hinta. Kuva: VPK

y 1% o




VPK Etana (Ote kirjasta Leppavaaran VPK 100 vuotta, Leppavaaran VPK 2025) o

Ote VPK:n vuosikertomuksessa 1964 kerrotaan Etanan myynnista ja vanhaa paloautoa
kuvataan lampimin aanenpainoin:

”Tuon monia polkuja kulkeneen autovanhuksen askeleet alkoivat olla jo melko lyhyita.
Kilometreja on kylla jaanyt sen taakse lukemattomat maarat. Kun palokunta sen vuonna 1939
osti kaytettyna, joutui se myos sotaretkille mukaan aina Aanislinnaa myoéten, jossa silla oli
huono tuuri joutua itse tulipalon uhriksi. Sille annettiin romuttamismaarays ja lahetettiin
takaisin Suomeen. Nykyinen (1964) sihteerimme Salo sai kuitenkin viela pelastetuksi sen ja
niin se kunnostettiin uudestaan ja on nyt taas ollut Leppavaaran paloautona 20 vuotta”.




Standard Oil
Elis Ahlberg

Turuntie

Elis Ahlberg oli
Nisse Ahlbergin isa.

Perheella oli myos
Strand Café
Turuntien
vastakkaisella
puolella.




Suomen Esso (Wikipedia) 0

Suomen Esso perustettiin vuonna 1920 nimella Nobel-Standard
Osakeyhtio Suomessa - Aktiebolaget Nobel-Standard i Finland.
Ensimmaisen huoltoasemansa se avasi Helsingissa vuonna 1921 ja 1930-
luvun loppuun mennessa niita oli 39.

Vuonna 1952 Nobel-Standard vaihtoi nimensa Suomen Essoksi. Vuonna 1954 Suomen Essosta tuli
taysin amerikkalaisomisteinen yhtio. Tunnetuksi tulleen "Tiikeria tankkiin" -mainoslauseen tueksi
Suomen Esso lahjoitti vuonna 1964 kaksi oikeaa tiikeria juuri perustetulle Tampereen elaintarhalle.

1970-luvun puolivaliin mennessa puolet Esso-asemista oli siirtynyt itsepalveluun.

Joulukuussa 2006 Suomen Esson osakekanta siirtyi SOK:n omistukseen, minka jalkeen SOK myi
osan Esson toiminnoista edelleen St1:lle. Lopputuloksena noin 140 Esso-asemasta tuli St1-asemia
ja 44 Esso-asemaa muutettiin S-ryhman ABC-ketjun asemiksi.




Standard Oil
Elis Ahlberg

Turuntie

Leppavaaran
poliisit Vallinkoski
ja Nikander
huoltoasemalla
1937.

Kuva: EKM




Esso
Nils Ahlberg

Turuntie

Huoltoasema
siirtyi 1952 Esson
ketjuun ja Nils
Ahlbergin
omistukseen.

Kosanin auto tuo
kaasua asemalle.




Esso

o]

Nils Ahlberg

Turuntie

Nissen Esso oli
tunnettu hyvasta
palvelusta.
Kuvassa Nisse
huoltaa autoa.
Myynnissa oli 2T ja
4T-bensaa,
dieselia, voitelu-
alneita ja varaosia

R,




Esso Perttli
Liukkonen

Pertti Liukkonen osti
aseman Nils Ahlbergilta
1976. Huoltoaseman
baari oli erityisen
suosittu ruokapaikka.

Myohemmin asema
siirtyi Hannu
Olavinpojan tien
varteen Keha 1:n
rakentamisen tielta.




ST1
Puustellin-
maki

Hannu
Olavinpojan tie

Vanhan Esson
paikalle tuli

ST1:n kylma
asema.

 Kuva: Markku Salmi, Lese



Union
Lintu-
vaarantie

Aseman
omistajat:

- Taito Vesala
- Veikko Latti

iraesgaomans




Unionin historia (Wikipedia) °

Union oli aluksi paakaupunkiseutulaisten ammattiautoilijoiden omistama.
Alkuperainen nimi oli Bensiinin-Kuluttajain Oy (BK), ja yritys perustettiin
vuonna 1931. Yhtion ensimmainen oma huoltoasema sijaitsi Helsingin
keskustassa. Jo Bensiinin-Kuluttajain Oy:n ensimmaisina toimintavuosina sen
markkinaosuus nousi 17 prosenttiin ja sen huoltoasemia perustettiin Helsingin
ulkopuolelle kahdeksaan muuhun kaupunkiin.

Unionin omistuspohja laajeni kun paakaupunkiseudun kuorma-autoilijat tulivat mukaan alun perin taksimiesten
omistamaan yhtioon. Vuonna 1949 sopimuskiistat yhtiolle oljya toimittaneen Gulfin kanssa karjistyivat, ja BK joutui
luovuttamaan kaikki jakeluasemansa Gulfille. Yhtién nimi vaihdettiin vuonna 1953 Oy Union-Oljy Ab:ksi.
Tunnukseksi valittiin punavalkoinen siivekas oOljytippa. Vuoteen 1963 mennessa Unionilla oli jo 162 asemaa, ja
oljytipan rinnalle otettiin kayttoon sini-puna-valkoinen tunnus. 1960-luvulla Unionin huoltoasemaverkosto laajeni, ja
ensimmaiset elementtiasemat valmistuivat 1964. Ensimmainen autonpesukone aloitti toimintansa 1965, ja myo0s
ensimmaiset itsepalveluasemat rakennettiin saman vuosikymmenen aikana.

Vuonna 1967 Keskusosuusliike Hankkija hankki osake-enemmiston yhtiosta. 1970-luvun alussa huoltoasemia oli
ehtinyt kertya jo kolmisensataa. Tammikuussa 1979 BP:n huoltoasemat liitettiin Unionin verkostoon. Taman myota
Union nousi maan kolmanneksi Neste osti enemmiston Unionista vuonna 1983. Syksylla 1990 Neste nosti
omistusosuuttaan 98 prosenttiin. Vuotta myohemmin Union- ja Finnoil-ketjut yhdistettiin lopulta Neste-ketjuksi.




Union
Lintu-
vaarantie

1970-luku

Kuva: Marianné Korhonen




Union Lintuvaarantie, vasemmalta Seija
Ikavalko, Heikki Jutila ja Veke Latti
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Union Lintuvaarantie, vasemmalta
Heikki Jutila, asiakas ja Veke Latti -
Kuva: Marianne Korhonen . o Kuva: Marianne Korhonen IR




MAXI

1972 perus-
tetun Maxin
yhteydessa oli
aina huolto-
asema.

Ensimmainen
aloitti Maxin
brandin alla.

Kuva: Micaela Sivén




Maxin BP

1970-luku




BP (Wikipedia) 0

Suomeen BP eli British Petroleum tuli vuonna 1960 ostamalla polttooljya myyneen,
vuonna 1940 perustetun Petkon. BP osti loputkin yhteisyrityksesta vuonna 1965.

Ensimmainen BP:n tunnuksin aloittanut asema avattiin Pietarsaareen 1961. Vuonna
1969 BP avasi Pohjoismaiden ensimmaisen miehittamattoman automaattiaseman
Kouvolassa. Kesakuussa 1970 yhtion nimi muutettiin Suomen BP Oy:ksi, ja talloin
yhtiolla oli Suomessa 45 huoltoasemaa.

Brittilainen emoyhtio ei ollut tyytyvainen suomalaisen tytaryhtionsa markkinaosuuteen, joka oli
parhaimmillaankin vain viitisen prosenttia Suomen polttoainemyynnista. Vuonna 1979 Suomen BP-huoltamot
siirtyivat Unionille, johon BP:n Suomen-tytaryhtio fuusioitiin lopullisesti vuonna 1983.[1][6] Nykyisin Castrol-0ljyt
kuitenkin kuuluvat BP:n konserniin.




Maxin <%
Union

1980-luku . - —
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Kuva: Micaela Siven




Maxin
Neste-
asema

1996

u.v\é‘: Markku Salmi
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Neste (Wikipedia) o

Neste perustettiin vuonna 1948, jolloin sen tarkoituksena oli turvata Suomen energia- ja
NESTE . : : . . . . ..
oljynhuoltoa. Suomessa ei ollut tuolloin mitaan alan teollisuutta tai siihen liittyvaa

osaamista, vaan kaikki piti aloittaa tyhjasta. Yhtion kotipaikaksi tuli Espoo ja se oli alusta
asti valtion omistama. Toimialoja tuolloin olivat Oljy- ja kemianteollisuus, kaasun valittaminen,
varustamotoiminta, oljynetsinta ja -tuotanto.

Vuonna 1955 yhtion pitkaaikaisena toimitusjohtajana aloitti Uolevi Raade, joka vaikutti suuresti sen
nousuun aikanaan Suomen suurimmaksi yritykseksi.[16] Vuonna 1957 Naantaliin valmistui
yhdysvaltalaista teknologiaa kayttaen Suomen ensimmainen 6ljynjalostamo, Naantalin jalostamo. Porvoon
jalostamo valmistui vuonna 1965 Porvoon silloiseen maalaiskuntaan, Skoldvikiin.

1973 Neste osti heikkoon kuntoon ajautuneen Oy Gulf Oil Ab:n ja jakoi sen 199 huoltoasemaa puoliksi
omistamilleen E-0Oljyille ja Kesoilille. Yhtio aloitti huoltamotoiminnan oman brandinsa alla vuonna 1983.
Vuonna 1991 Nesteesta tuli Finnoilin paaomistaja, myos Kesoil siirtyi kokonaan sen omistukseen. Vuonna
1992 Union-huoltamot muuttuivat Neste-huoltamoiksi, seuraavana vuonna sama tapahtui Finnoil-
huoltamoille. Vuonna 2016 yhtion Neste Oil -asemaketju lyhensi nimensa.

Neste-ketjuun kuului lahes 800 asemaa Suomessa, minka lisaksi silla oli 258 asemaa Baltian maissa ja
Venajalla Pietarin alueella.




Shell
Vallikallio

Iso, hyvin
varustettu
huoltoasema,
myymala ja baari.

Rakennus ja
mittarikentan katos
muodostivat pEE |
harmonisen T T e
kokonaisuuden. el Tpioane Sl e =




Shell (Wikipedia) o

Shell oli pitkdan vanhin Suomessa toimiva huoltoasemaketju. Shellin simpukkamerkki
otettiin Suomessa kayttoon vuonna 1921. Logo oli prassatty pellista ja maalattu, niita
tehtiin myos Leppavaarassa, jossa kilpimaalari Tenhunen vastasi simpukan
maalauksesta.

Maailmanlaajuisen laman alla vuonna 1929 Shell rakennutti useita klassistisia huoltoasemia, joita
suunnittelivat muiden muassa arkkitehdit Bertel Strommer Tampereella ja Otto-livari Meurman
Viipurissa. Vuonna 1935 Shell voitti tarjouskilpailun Helsingin linja-autoaseman huoltoasemasta, ja tama
Suomen ja koko Euroopankin suurimmaksi mainostettu asema, toimi 1960-luvulle saakka.

Vuonna 1960 Shellin huoltoasemia oli eri puolilla Suomea 289. Vuonna 1967 aloitti toimintansa 500.
Shell-huoltoasema Suomessa. Shell-asemien maara Suomessa oli suurimmillaan vuonna 1969, jolloin
niita oli 521. Monet 1960-luvun aikana avatut uudet Shellin huoltoasemarakennukset oli tehty Kaija ja
Heikki Sirenin laatimien tyyppipiirustusten mukaan.Vuonna 1973 Shellin osuus Suomen
bensiininmyynnista oli 27 prosenttia. Shellin ja SOK:n lahes 90 vuotta kestanyt yhteistyo paattyi vuonna
1998, jolloin S-ryhma muodosti osuuskauppojensa omistamista eri ketjujen — enimmakseen Shellin -
huoltoasemista ABC-ketjun.

Energiayhtio St1 osti kaikki Shell-asemat ja muuttaa ne St1-asemiksi vuoden 2025 aikana.




ST1 Vallikallio

ST1 logo syrjaytti 2025
perinteisen
simpukkalogon ja
samalla asema-
rakennus sai uuden
ilmeen.

Edelleen Leppavaaran
suurin tayden
palvelun huoltamo.
Sen baari on ollut
nuorten suosiossa.

Kuva: MarkkuSalml , Lese e




ST1 (Wikipedia)

St1-konserni on parissa vuosikymmenessa kasvanut Mika
Anttosen johdolla lahes tyhjasta Pohjoismaiden suurimpien
polttoaineenjakelijoiden ja -jalostajien joukkoon.

ST1 on suomalainen energia-alan monitoimikonserni, jolla on myos
huoltamoketju. St1:n ketjuun Suomessa kuuluu yli 400 St1- ja Shell-asemaa. Se on jo aiemmin
hankkinut omistukseensa Esson asemat.

St1 siirtaa kaikki asemansa St1-brandin alle 2025 aikana. Verkostossa on automaattiasemia,
palvelevia HelmiSimpukka-ketjun asemia myymaloineen ja ravintoloineen seka raskaiden
ajoneuvojen tankkauspisteita.

St1:lla on vahva markkina-asema kaikissa Pohjoismaissa. Vuonna 2023 yrityksen markkinaosuus
Suomessa myytavasta bensiinista oli 23,6 % ja dieselista 20,0 %.




"Pikku-Shell”
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Teboil (Wikipedia)

TEBOIL Oy Teboil Ab on Suomessa toimiva, venalainen, oljy-

ja energiatuotteiden markkinointia, maahantuontia, myyntia, jakelua ja
huoltoasematoimintaa harjoittava yhtio, jonka omistaa venalainen Lukoil.

Amerikkalaisen ConocoPhillipsin huoltoasemat siirtyivat Lukoilin omistukseen 2006. Kaupan
myota Suomen JET-asemat muuttuivat Teboil Express -automaattiasemiksi.

Teboililla on nyt n. 450 huoltamon ja automaattiaseman verkosto.
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Leppavaaran rakkain
auto:

Taben auto lahdossa Suo-
meen 24.1.1978.Tabe Slioor
oli Irma Karlssonin
lapsuudentoveri. Siksi
Taben auto oli usein parkissa
Irman talon edessa
Postipuuntiella.

Corvetten rekkari oli
legendaarinen "RAKAS”.
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